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OGLOSZENIE DODATKOWYCH INFORMACJI, INFORMACJE O NIEKOMPLETNEJ
PROCEDURZE LUB SPROSTOWANIE

Uwaga: Jezeli sprostowanie lub dodanie informacji prowadzi do znaczacej zmiany warunkéw okreslonych w
pierwotnym ogtoszeniu o zamowieniu, konieczne moze okazac sie przedtuzenie poczatkowo przewidzianych
termindéw ze wzgledu na zachowanie zasady réwnego traktowania oraz warunkéw konkurencyjnosci
zamoéwienia.

SEKCJA I: INSTYTUCJA ZAMAWIAJACA

1.1) NAZWA, ADRESY | PUNKTY KONTAKTOWE

Oficjalna nazwa: Port Lotniczy Poznan - Lawica Sp. z 0.0.

Adres pocztowy: ul. Bukowska 285

Miejscowosc¢: Poznan Kod 60-189
pocztowy:

Kraj: Polska

Punkt Dziat Realizacji Inwestyc;ji Tel.: +48 618492251

kontaktowy:

Osoba do

kontaktow: Krzysztof Ochocki

E-mail: biurozarzadu@airport-poznan.com.pl Faks: +48 618474909

Adres(y) internetowy(e) (jezeli dotyczy)

Ogolny adres instytucji zamawiajacej (URL): www.airport-poznan.com.pl

Adres profilu nabywcy (URL):

1.2) RODZAJ ZAMAWIAJACEGO
O Instytucja zamawiajaca (w przypadku zamoéwienia objetego przepisami dyrektywy 2004/18/WE)

® Podmiot zamawiajacy (w przypadku zaméwienia objetego przepisami dyrektywy 2004/17/WE — Zaméwienia
sektorowe)
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SEKCJA IIl: PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

II.1) OPIS

1.1.1) Nazwa nadana zamowieniu przez instytucje zamawiajacq (podano w pierwotnym ogtoszeniu)
ZAPROJEKTOWANIE, DOSTAWA | WDROZENIE ZINTEGROWANEGO SYSTEMU BEZPIECZNSTWA PORTU
LOTNICZEGO POZNAN-LAWICA

11.1.2) Krétki opis (podano w pierwotnym ogtoszeniu)

Przedmiotem zaméwienia jest:

- zaprojektowanie, dostawa i wdrozenie zintegrowanego systemu bezpieczenstwa Portu Lotniczego Poznan —
tawica sktadajacego sie z:

1)systemu detekcji wtargnie¢ — zintegrowanego systemu ochrony obwodowe;j,

2)zintegrowanego zespotu radarowo — kamerowego,

- przeprowadzenie szkolenia administratorow (minimum 2) oraz szkolenia operatorow (minimum 10), ktére
potwierdzone zostanie dokumentami stwierdzajgcymi przygotowanie tych oséb do obstugi systemu,

- dostarczenie opisu dostarczonego systemu wraz z dokumentacjg techniczna, sporzadzonych w jezyku polskim,
- udzielenie gwarancji na dostarczony system na okres minimum 24 miesiecy.

Elementy zintegrowanego systemu bezpieczenhstwa zostang rozmieszczone na terenie Portu Lotniczego Poznan
— kawica znajdujgcego sie w Poznaniu przy ul. Bukowskiej 285. Szczegdtowe rozmieszczenie urzadzen oraz
poszczegodlnych elementdw systemoéw sktadowych zostanie opracowane przez Wykonawce w ramach projektu
wykonawczego wchodzacego w sktad przedmiotu niniejszego zaméwienia.

System bedacy przedmiotem zamoéwienia powinien zostaé zaprojektowany

z uwzglednieniem w szczegdlnosci nastepujacych zatozen:

I. System detekcji wtargnieé, czyli zintegrowany system ochrony obwodowej, powinien charakteryzowac sie nize;j
wymieniong funkcjonalnoscia:

1.System detekcji wtargnie¢ — zintegrowany system ochrony obwodowej, ma zagwarantowac¢ ochrone 100 %
dtugosci granicy terenu chronionego lotniska.

2.Granica lotniska skfada sie z optotowania, bram wjazdowych oraz budynkéw na granicy strefy chronione;.
3.System powinien informowacé obstuge o podjetych prébach forsowania granicy obszaru chronionego — alarmy.
4.System powinien informowac¢ obstuge o prébach niszczenia optotowania oraz elementéw systemu detekcji —
alarmy.

5.System powinien byé odporny na préby sabotowania jego dziatania przez obstuge i personel lotniska.
6.System powinien byé odporny na zmiane warunkéw atmosferycznych i zmieniajace sie oswietlenie, a w tym
miedzy innymi:

a.deszcz,

b.opad sniegu,

c.mgte,

d.zalegajacy snieg,

e.szadz,

f.szron,

g.wiatr,

h.spadajace liscie.

7.System powinien lokalizowa¢ miejsce naruszenia (pkt 3 i 4) z doktadnoscig umozliwiajacg — w ramach
wspotpracy z systemem radarowo-kamerowym — automatyczng obserwacje miejsca naruszenia.

8.System musi umozliwia¢ dezaktywacje wybranych stref oraz bram w przypadku ich otwarcia przez obstuge.
9.System moze wykorzystywaé rézne technologie wykrywania w zaleznosci od rodzaju granicy obszaru
chronionego oraz mozliwosci dostawcy.

10.System powinien umozliwia¢ kalibracje i rekonfiguracje parametréow ze stanowiska administratora.

11.System powinien samodzielnie wykonywac testy poprawnosci dziatania w zatozonych okresach czasu oraz
umozliwia¢ wykonanie testow wywotywanych przez operatora lub administratora.

12.Awaria jednego z elementéw systemu nie moze prowadzi¢ do wytgczenia z ochrony wiecej niz 5 % dtugosci
granicy obszaru chronionego oraz nie moze zaktocic¢ pracy pozostatych elementéw systemu lub zintegrowanych
Z nim systemow.

13.System musi gwarantowac¢ duzg skutecznos¢ dziatania, to znaczy wysoki poziom wykrywania naruszen oraz
niski poziom fatszywych alarmoéw.

14.System musi umozliwia¢ jego skalowalnosc¢ i rozbudowe.

15.Dopuszczalne technologie wykorzystywane w systemie to miedzy innymi:

a. system perymetryczny podziemny,
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b. system perymetryczny naptotowy na ptocie zewnetrznym lub na ptocie wewnetrznym (jezeli istnieje taka
koniecznos$¢ nalezy uwzglednié rozbudowe lub modernizacje istniejacego ogrodzenia),

c. bariery mikrofalowe i podczerwone,

d. bariery wirtualne oparte o analize obrazu,

e. faczenie roznych systeméw ze sobg w zaleznos$ci od zdefiniowanych przez Wykonawce potrzeb i zakreséw
stosowania.

16. Zakres integracji systemu ochrony obwodowe;j:

a. system powinien mie¢ zintegrowane wszystkie elementy wchodzace w jego skiad,

b. raportowanie naruszen powinno by¢ niezalezne od uzytych elementéw sktadowych systemu i prezentowane
powinno by¢ wspdlnie.

Il. Zintegrowany zespo6t radarowo-kamerowy powinien charakteryzowacé sie nizej wymieniong funkcjonalnos$cia:
1. System radarowy:

a. System musi pokrywac 95 % powierzchni lotniczej lotniska.

b. Wykonawca musi okre$li¢ strefy nie objete systemem detekcji przez system radarowy.

c. System musi pokrywa¢ 100 % drogi startowej, drég kotowania, ptyt postojowych.

d. System musi wykrywaé obiekty odpowiadajgce wielkoSci:

« cztowieka w dowolny sposob przemieszczajgcego sie (idgcego, biegngcego, czotgajacego sie),

* pojazdu,

» samolotu,

» zwierzecia o masie ponad 30 kg.

e. System musi wykrywac¢ obiekty poruszajgce sie jeden za drugim w kierunku do Zrédta promieniowania
radarowego.

f. W zalezno$ci od wielkosci obiektu system musi przyporzadkowywac¢ odpowiedni opis przy wizualizacji.

g. System musi podawac potozenie obiektu réwniez we wspotrzednych geograficznych.

h. System powinien umozliwia¢ Sledzenie obiektu, ktéry sie zatrzymat, tj. umozliwia¢ zapamietanie trasy obiektu
oraz pozycji zatrzymania obiektu.

i. System musi mie¢ mozliwos¢ definiowania stref detekciji.

j- System musi gwarantowa¢ mozliwos$¢ recznego lub automatycznego wytgczania/witgczania stref detekciji.

k. System powinien by¢ odporny na préby sabotowania jego dziatania przez obstuge i personel lotniska.

I. System powinien by¢é odporny na zmiane warunkéw atmosferycznych i zmieniajgce sie oswietlenie, a w tym
miedzy innymi na:

* deszcz,

 opad sniegu,

* mgte,

« zalegajacy $nieg,

* szadz,

* szron,

 wiatr,

 spadajace liscie.

m. System musi rozpoznawaé obiekty podchodzgce do zewnetrznego ogrodzenia obszaru chronionego
(predetekcja).

n. System powinien lokalizowa¢ miejsce naruszenia z dokfadno$cig umozliwiajagcg — w ramach wspotpracy
z systemem detekcji wtargnie¢ - automatyczng obserwacje miejsca naruszenia z jakoscig umozliwiajaca
identyfikacje typu zagrozenia.

o. System musi umozliwiaé dezaktywacje wybranych stref definiowanych recznie lub predefiniowanych i
uruchamianych automatycznie.

p. System powinien umozliwia¢ kalibracje i rekonfiguracje parametréw ze stanowiska administratora.

g. System powinien samodzielnie wykonywac testy poprawnosci dziatania w zatozonych okresach czasu oraz
umozliwia¢ wykonanie testow wywotywanych przez operatora lub administratora.

r. Awaria jednego z elementéw systemu nie moze zakidci¢ pracy pozostatych elementéw systemu lub
zintegrowanych z nimi systemaéw.

s. System musi gwarantowaé¢ duzg skuteczno$¢ dziatania, to znaczy wysoki poziom wykrywania obiektow oraz
niski poziom fatszywych alarméw, co oznacza, iz system ma wykrywaé¢ wszelkie obiekty o masie nie mniejszej niz
30 kg, poruszajace sie w strefie detekcji w zakresie predkosci od 10 cm/s do 15 m/s z prawdopodobienstwem nie
mniejszym niz 98 % i ze statystycznym wspotczynnikiem ufnosci rwnym 0,95. W szczegdlno$ci ma wykrywaé
cztowieka o masie minimalnej 30 kg, poruszajacego sie w strefie w dowolny sposéb (idgcego, biegnacego,
czotgajgacego sie).

t. System musi umozliwia¢ jego skalowalnosc¢ i rozbudowe.

2. System kamerowy:

a. System kamer $wiatta widzialnego oraz termowizyjnych.
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b. System wspodtpracujacy z systemem radarowym poprzez automatyczne skierowanie kamer w kierunku
zlokalizowanego obiektu przez system radarowy.

c. Kamery muszg gwarantowac¢ przyblizenie pozwalajgce na zidentyfikowanie obiektu w dowolnym obszarze
detekcji systemu radarowego.

d. System musi gwarantowa¢ mozliwo$¢ obserwacji w strefach martwych systemu radarowego oraz analize
obrazu pozwalajacg na identyfikacje zagrozen.

3. Integracja systeméw radarowego i kamerowego:

a. System radarowy i system kamerowy powinny by¢ zintegrowane pomiedzy soba.

b. Integracja musi dotyczy¢ sterowania kamerami obrotowymi Swiatta widzialnego i termowizyjnymi w zakresie
ukierunkowania na wykryty obiekt i powiekszenia wiasciwego dla rozpoznania obiektu.

c. Integracja musi réowniez dotyczy¢ kamer obejmujgcych swoim zasiegiem strefy martwe detekcji systemu
radarowego.

lll. Zintegrowany system bezpieczenstwa powinien spetnia¢ opisane nizej zasady integracji zespotu radarowo-
kamerowego z systemem ochrony obwodowej:

1. Systemy powinny zosta¢ zintegrowane w sposdb umozliwiajacy:

. Sledzenie obiektow wykrytych przez system ochrony obwodowej,

. wspdlng wizualizacje obszaru chronionego,

. wspdlng wizualizacje alarméw,

. wspdlng wizualizacje miejsc naruszen,

e. wspolne zarzadzenie systemami ochrony obwodowej i radarowo-kamerowej,

f. wspdlne raportowanie i archiwizacje zdarzen,

g. wspolne raportowanie i archiwizacje dziatan operatoréw nadzorujgcych systemy,

h. archiwizacje zdarzen i dziatah operatoréw przez okres nie krétszy niz 30 dni,

i. prezentacje wizualng sytuacji na terenie catego lotniska z uszczegétowieniem obszaru chronionego,

j- wymiane danych (API lub inne protokoty wymiany, np. XML dla systemu integracji pozwalajacego na komunikacje
z innymi systemami) — wymiana musi gwarantowa¢ autonomicznosc¢ systemow,

k. zgtaszanie alarméw poprzez ustalenie sposobu prezentacji alarméw, zdefiniowanie sposobu okreslania sytuacii
zagrozenia, okre$lenie w jakich sytuacjach wyzwalane sg alarmy i jakie alarmy, wbudowanie mechanizméw
podpowiadajacych procedury postepowania dla danego alarmu,

I. autonomiczne dziatanie kazdego z podsysteméw w przypadku utraty potagczenia z centrum i natychmiastowg
synchronizacje z osrodkiem centralnym po odzyskaniu tacznosci,

m. intuicyjng prezentacje alarméw i reakcje na alarmy.

2. Centralny modut integrujacy, tj. zintegrowana konsola dozoru, czyli modut integrujgcy system radarowy,
kamerowy, system ochrony obwodowej, bariery mikrofalowe i podczerwone itd., ma za zadanie skupienie
sygnatow ze wszystkich systeméw i ich wizualizacje na jednym wspdlnym ekranie, nie wytgczajgc mozliwosci
podgladu autonomicznych systemoéw na poszczegoélnych ekranach.

3. Centralny modut integrujacy ma by¢ modutem nadrzednym, ktéry bedzie umozliwiat sterowanie wszystkimi
modutami integrujgcymi pozostate lokalizacje i podsystemy.

4. Centrum zintegrowanego systemu bezpieczehstwa (o$rodek podstawowy) ma znajdowaé sie w budynku
terminala portu lotniczego.

5. Systemy musza by¢ zbudowane w oparciu o architekture rozproszong z wydzielonym o$rodkiem podstawowym
(centrum zintegrowanego systemu bezpieczenstwa) i dwoma osrodkami zapasowymi oraz podsystemami
umieszczonymi w poszczegoélnych lokalizacjach. Kazdy z osrodkéw zapasowych musi umozliwié przejecie zadan
w przypadku katastrofy lub uszkodzenia osrodka podstawowego.

IV. Pozostate warunki budowy systemow:

1. Kazdy z serwerdéw dostarczanych dla poszczegdélnych systeméw musi by¢ przystosowany do montazu w szafie
RACKK oraz musi by¢ zgodny z normami europejskimi, co ma by¢ potwierdzone znakiem certyfikacji CE.

2. Systemy muszg posiadac swiadectwo kwalifikacji klasy ,,S” wg Polskiej Normy.

3. Systemy muszg posiadac¢ atesty i homologacje wymagane prawem polskim i europejskim dla tego typu
systemow/elementéw/urzadzen.

4. Zintegrowany system bezpieczenstwa powinien zosta¢ wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.
5. Zintegrowany system bezpieczenstwa nie moze ogranicza¢ ilosci stanowisk w przypadku jego rozbudowy.
Rozbudowa powinna polegaé na zakupie dodatkowej licencji na stanowisko i konfiguracji stacji operatorskiej oraz
nadaniu jej uprawnien w systemie.

6. Zintegrowany system bezpieczenhstwa powinien by¢ zintegrowany na poziomie programowym. Dopuszcza sie
integracje pojedynczych elementéw systemu na poziomie sprzetowym.

7. Zintegrowany system bezpieczenstwa powinien umozliwiaé integracje na poziomie programowym z systemami
CCTV (planowanymi do budowy w ramach innych projektéw), jak i integracje przenosnych barier mikrofalowych
instalowanych wedtug potrzeb do ochrony stojgcych samolotéw VIP.

o 0O T o
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8. Zintegrowany system bezpieczenstwa powinien uwzglednia¢ planowane rozwigzania zwigzane z modernizacjg,
drogi patrolowe;.

Systemy powinny wykorzystywaé rozwigzania, ktére nie wymagajg uzyskania pozwolenia na budowe.
Zamawiajacy nie narzuca wykonawcom wykorzystania okreslonej technologii.

Z uwagi na fakt, ze wybrany wykonawca bedzie wykonywat prace zwigzane z dostepem do informac;ji niejawnych
o klauzuli "zastrzezone", bedzie on zobowigzany do przestrzegania wymogow i procedur okreslonych w ustawie z
dnia 5 sierpnia 2010 roku o ochronie informacji niejawnych (Dz. U. z 2010 r. Nr 182, poz. 1228) oraz w przepisach
wykonawczych do tej ustawy.

11.1.3) Wspoliny Stownik Zamoéwien (CPV) (podano w pierwotnym ogfoszeniu)

Stownik gtéwny Stownik uzupetniajacy (jezeli dotyczy)
Gléwny przedmiot 35121900
Dodatkowe przedmioty 35121700
35125300
35120000
71320000
45312000
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SEKCJA IV: PROCEDURA

IV.1) RODZAJ PROCEDURY

IV.1.1) Rodzaj procedury (podano w pierwotnym ogtoszeniu)
O Otwarta

O Ograniczona

O Ograniczona przyspieszona

® Negocjacyjna

O Negocjacyjna przyspieszona

O Dialog konkurencyjny

IV.2) INFORMACJE ADMINISTRACYJNE

IV.2.1) Numer referencyjny nadany sprawie przez instytucje zamawiajaca /podmiot zamawiajacy (podano
w pierwotnym ogtoszeniu, o ile dotyczy)
PLP/ZP/01/2011

IV.2.2) Dane referencyjne ogtoszenia w przypadku ogtoszen przestanych droga elektroniczng (jezeli sq
znane):

Pierwotne ogtoszenie przestane przez:
® SIMAP
O 0JS eSender

Login: ENOTICES_asilecka

Dane referencyjne ogtoszenia: 2011-027501 (rok i numer dokumentu)

IV.2.3) Ogtoszenie, ktérego dotyczy niniejsza publikacja (jezeli dotyczy)

Numer ogtoszenia w Dz.U.: 2011/S z dnia (dd/mm/rrrr)
40-065808 26/02/2011

IV.2.4) Data wystania niniejszego ogloszenia:
23/02/2011 (dd/mm/rrrr)
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SEKCJA VI: INFORMACJE UZUPELNIAJACE

VI1.1) OGLOSZENIE DOTYCZY

(o ile ma zastosowanie; zaznaczy¢ tyle punktéw, ile jest to konieczne)

O Procedury niepetnej
@® Sprostowania
O Informacji dodatkowych

VI.2) INFORMACJE NA TEMAT NIEPELNEJ PROCEDURY UDZIELENIA ZAMOWIENIA
(o ile ma zastosowanie; zaznaczy¢ tyle punktéw, ile jest to konieczne)

O Zamodwienia nie udzielono.

O Postepowanie o udzielenie zamdwienia zostata przerwane.
O Postepowanie o udzielenie zaméwienia uznano za nieskuteczne.

O Zamowienie moze byé przedmiotem ponownej publikaciji.

V1.3) INFORMACJE DO POPRAWIENIA LUB DODANIA

(o ile dotyczy; nalezy okreslic miejsce, w ktérym tekst lub daty majg byc¢ zmienione lub dodane, prosze zawsze
podawac odpowiedni numer sekcji i akapitu pierwotnego ogfoszenia)

VI.3.1) Zmiana oryginalnej informacji lub publikacja w witrynie TED niezgodna z oryginalnymi

informacjami.

@® Zmiana oryginalnej informacji podanej przez instytucje zamawiajaca

O Publikacja w witrynie TED niezgodna z oryginalng informacja, przekazang przez instytucje zamawiajaca

O W obu przypadkach

V1.3.2) Ogloszenie lub odpowiednia dokumentacja przetargowa

® W ogtoszeniu pierwotnym

O W odpowiedniej dokumentaciji przetargowej (wiecej informacji w odpowiedniej dokumentacji przetargowej)
O W obu przypadkach (wiecej informacji w odpowiedniej dokumentacji przetargowej)

V1.3.3) Tekst, ktory nalezy poprawi¢ w pierwotnym ogtoszeniu (jezeli dotyczy)

Miejsce, w ktérym znajduje sie
zmieniany tekst:

Zamiast:

Powinno by¢:

SEKCJA IIl: PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

punkt 11.1.5) Ogtoszenia - Krotki opis
zamowienia lub zakupu(ow) - ppkt IV.
Pozostate warunki budowysysteméw

IV. Pozostate warunki budowy

systemow:
1. Kazdy z serwerow
dostarczanych dla

poszczegolnych systemow musi
by¢ przystosowany do montazu
w szafie RACKK oraz musi by¢
zgodny z normami europejskimi,
co ma byc¢ potwierdzone znakiem
certyfikacji CE.

2. Systemy muszg posiadac
Swiadectwo kwalifikacji klasy ,S”
wg Polskiej Normy.

3. Systemy muszg posiadac
atesty i homologacje wymagane
prawem polskim i europejskim
dla tego typu systemoéw/
elementéw/urzadzen.

IV. Pozostate warunki budowy

systemow:
1. Kazdy z serwerow
dostarczanych dla

poszczegolnych systemow musi
by¢ przystosowany do montazu
w szafie RACKK oraz musi by¢
zgodny z normami europejskimi,
co ma byc¢ potwierdzone znakiem
certyfikacji CE.

2. Systemy muszg posiadac

Swiadectwo kwalifikacji  klasy
»S" wg Polskiej Normy PN-
E-08390-14:1993 lub
rbwnowazne.

3. Systemy muszg posiadac
atesty i homologacje wymagane
prawem polskim i europejskim
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Miejsce, w ktérym znajduje sie Zamiast: Powinno byé:

zmieniany tekst:
4, Zintegrowany system|dla tego typu systeméw/
bezpieczenstwa powinien zosta¢|elementéw/urzgdzen.
wykonany zgodnie z|4. Zintegrowany system
obowigzujgcymi przepisami|bezpieczenstwa powinien zostac
prawa. wykonany zgodnie z
5. Zintegrowany system | obowigzujgcymi przepisami
bezpieczenstwa nie moze | prawa.
ogranicza¢ ilosci stanowisk w|5. Zintegrowany system

przypadku jego rozbudowy.
Rozbudowa powinna polegac na
zakupie dodatkowej licencji na
stanowisko i konfiguracji staciji
operatorskiej oraz nadaniu jej
uprawnien w systemie.

6. Zintegrowany system
bezpieczenstwa powinien by¢
zintegrowany  na poziomie
programowym. Dopuszcza
sie integracje  pojedynczych
elementoéw systemu na poziomie

sprzetowym.

7. Zintegrowany system
bezpieczenstwa powinien
umozliwiaé integracje na
poziomie programowym z
systemami CCTV (planowanymi
do budowy w ramach

innych  projektow),  jak
integracje przenosnych barier
mikrofalowych instalowanych
wedtug potrzeb do ochrony
stojgcych samolotéw VIP.

8. Zintegrowany system
bezpieczenstwa powinien
uwzglednia¢ planowane
rozwigzania zZwigzane z
modernizacjg drogi patrolowe;j.

Systemy powinny
wykorzystywaé rozwigzania,

ktére nie wymagajg uzyskania
pozwolenia na budowe.
Zamawiajacy nie narzuca
wykonawcom wykorzystania
okreslonej technologii.

Z uwagi na fakt, ze wybrany
wykonawca bedzie wykonywat
prace zwigzane z dostepem
do informacji niejawnych
o] klauzuli ,zastrzezone”,
bedzie on zobowigzany do
przestrzegania  wymogow i
procedur okreslonych w ustawie
z dnia 5 sierpnia 2010 roku o
ochronie informacji niejawnych
(Dz. U. z 2010 r, Nr 182,
poz. 1228) oraz w przepisach
wykonawczych do tej ustawy.

bezpieczenstwa nie moze
ogranicza¢ ilosci stanowisk w
przypadku jego  rozbudowy.
Rozbudowa powinna polegac na
zakupie dodatkowej licencji na
stanowisko i konfiguracji staciji
operatorskiej oraz nadaniu jej
uprawnien w systemie.

6. Zintegrowany system
bezpieczenstwa powinien by¢

zintegrowany  na poziomie
programowym. Dopuszcza
sie integracje pojedynczych

elementoéw systemu na poziomie
sprzetowym.

7. Zintegrowany system
bezpieczenstwa powinien
umozliwiaé integracje na
poziomie programowym z
systemami CCTV (planowanymi
do budowy w ramach
innych  projektow), jak i
integracje przenosnych barier
mikrofalowych instalowanych
wedtug potrzeb do ochrony
stojgcych samolotéw VIP.

8. Zintegrowany system
bezpieczenstwa powinien
uwzglednia¢ planowane
rozwigzania zZwigzane z
modernizacjg drogi patrolowej.

Systemy powinny
wykorzystywaé rozwigzania,

ktére nie wymagajg uzyskania
pozwolenia na budowe.

Zamawiajacy nie narzuca
wykonawcom wykorzystania
okreslonej technologii.

Z uwagi na fakt, ze wybrany
wykonawca bedzie wykonywat
prace zwigzane z dostepem
do informacji niejawnych
o] klauzuli ,zastrzezone”,
bedzie on zobowigzany do
przestrzegania  wymogow i
procedur okreslonych w ustawie
z dnia 5 sierpnia 2010 roku o
ochronie informacji niejawnych
(Dz. U. z 2010 r, Nr 182,
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Miejsce, w ktérym znajduje sie Zamiast: Powinno byé¢:
zmieniany tekst:

poz. 1228) oraz w przepisach
wykonawczych do tej ustawy.

VI.3.4) Daty, ktére nalezy poprawié¢ w pierwotnym ogtoszeniu (jeZzeli dotyczy)

Miejsce, w ktorym znajduja sie Zamiast: Powinno byé¢:
zmieniane daty: (dd/mm/rrrr) (gg:mm) (dd/mm/rrrr) (gg:mm)
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VI1.3.5) Adresy i punkty kontaktowe, ktére nalezy poprawié (jezeli dotyczy)

Miejsce, w ktérym znajduje sie zmieniany tekst:

Oficjalna nazwa:

Adres pocztowy:

Miejscowos¢: Kod
pocztowy:

Kraj:

Punkt Tel.:

kontaktowy:

Osoba do

kontaktow:

E-mail: Faks:

Adres(y) internetowy(e) (jezeli dotyczy)
Ogodlny adres instytucji zamawiajgcej (URL):

Adres profilu nabywcy (URL):

V1.3.6) Tekst, ktory nalezy doda¢ do pierwotnego ogtoszenia (jezeli dotyczy)

Miejsce, w ktérym nalezy dodac tekst Tekst do dodania

VI.4) INNE DODATKOWE INFORMACJE (jezeli dotyczy)

VI1.5) DATA WYSLANIA NINIEJSZEGO OGLOSZENIA:
Data wystania automatycznie sie zaktualizuje, kiedy ogfoszenie zostanie wystane do publikacji
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